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Claims 

1 . Air bag side impact protection device for vehicle passengers, with a 
gas generator (5), as well as an inflatable thorax air bag (4), which, in the inflated 
state, extends from a front passenger of the vehicle, wherein a further air bag, which 
extends in the inflated stated as a thorax air bag (6) in the direction of the rear of the 
vehicle, can be inflated by the same gas generator (5). 
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Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung 



15 

Die Erfmdung betrifft eine Gassack-Seitenaufprall-Schutz- 
einrichtung fur Fahrzeuginsassen, mit einem Gasgenerator sowie einem 
aufblasbaren Thorax-Gassack, der sich in aufgeblasenem Zustand 
20 seitlich von einem Fahrzeugfrontinsassen erstreckt sowie einen 
Thorax-Gassack zur Verwendung bei einer Gassack-Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung fiir Fahrzeuginsassen, mit einer Einstromoffnung fur 
durch einen Gasgenerator erzeugtes Gas. 

25 Eine solche Schutzeinrichtung und ein solcher Gassack sind 

bereits aus der US 51 12 079 bekannt. Sie dienen dazu, bei einem 
Seitenaufprall einen Kontakt des Fahrzeuginsassen mit Teilen des 
Fahrzeugs, insbesondere der B-Saule oder der Innenseite einer 
Fahrzeugtur zu verhindem. Die Schutzeinrichtung ist in eine 

30 Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes eingebaut, was insoweit gunstig ist, 
als damit die Lage des entfalteten Gassackes relativ zum 
Fahrzeuginsassen unabhangig von der Position des Sitzes in der 
Fahrzeuglangsrichtung ist. Daruber hinaus ist es auch moglich, 
jeweils eine Schutzeinrichtung fur den Fahrzeugfrontinsassen und den 

35 Fahrzeugheckinsassen vorzusehen, indem jeweils eine Schutzeinrichtung 

in der Lehne des Vordersitzes und . eine Schutzeinrichtung in der Lehne 
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eines Hintersitzes integriert ist. 



Aufgabe der Erfindung ist es, einen Thoraxschutz fiir Fahr- 
zeuginsassen zu schaffen, der einfacher und kostengunstiger aufgebaut 



ist. 



Die Aufgabe wird bei einer Gassack-Seitenaufprall-Schutz- 
einrichtung der gattungsgemaCen Art dadurch gelost, daB durch 
denselben Gasgenerator ein weiterer Gassack aufblasbar ist, der sich 
in aufgeblasenem Zustand als Thorax-Gassack in Richtung Fahrzeugheck 
erstreckt. 

Die erfindungsgemaCe Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung, 
die nur mit einem Gasgenerator arbeitet, umfaJJt somit einen ersten 
Thorax-Gassack fur den Fahrzeugfrontinsassen und einen zweiten 
Thorax-Gassack fur den Fahrzeugheckinsassen, die sich im 
Kollisionsfall in entgegengesetzte Richtungen erstrecken. 

Die Aufgabe wird weiter durch einen gattungsgemaCen Thorax- 
Gassack gelost. bei dem der Gassack sich in aufgeblasenem Zustand in 
entgegengesetzte Richtungen erstreckende Abschnitte umfafit, wobei 
sich ein erster Abschnitt in aufgeblasenem Zustand seitiich von .einem 
Fahrzeugfrontinsassen und sich ein zweiter Abschnitt in Richtung 
Fahrzeugheck seitiich von einem Fahrzeugheckinsassen erstreckt. 

Diesen beiden Losungen ist die Idee gemeinsam, daC ein 
gemeinsamer Thoraxschutz fur einen FahrzeugfronUnsassen und einen 
Fahrzeugheckinsassen geschaffen wird. der so ausgebildet ist. daC er 
nur von einem Gasgenerator betreibbar ist. Dies reduziert sowohl die 
Einbaukosten als auch die Teilekosten, die bislang fiir zwei Thorax- 
Gassacke und zwei Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtungen 
notwendig waren. ' . 

GemaC einer vofteilhaften Ausfuhrungsform ist die Schutz- 
35 einrichtung in einer Lehne des Fahrzeugvordersitzes angeordnet, 
wodurch zumindest fur den Fahrzeugfrontinsassen sichergestellt ist, 
daC unabhangig von der Stellung des Fahrzeugvordersitzes sein Thorax- 
Gassack stets optimal zu ihm ausgerichtet ist. 
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Der Gasgenerator fur die Schutzeinrichtung ist vorzugsweise in 
einem Gehause angeordnet, das in der Lehne befestigt ist. 

Vorteilhafterweise, jedoch nicht zwingenderweise, hat das 
5 Gehause zwei einander gegenuberliegend angeordnete AnschluBoffnungen 
fur die Thorax-Gassacke. 

Gemai3 einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der 
weitere Thorax-Gassack in einem Ubergangsbereich zwischen seinem 

10 AnschluBende an den Gasgenerator und dem gegeniiberliegenden Ende eine 
Querschnittsverengung auf. Damit der weitere Thorax-Gassack im 
Bereich seitlich vom Fahrzeugheckinsassen moglichst schnell 
aufgeblasen wird. ist der Ubergangsbereich mit einem geringeren 
Querschnitt ausgebildet, wodurch ein geringeres Aufblasvolumen in 

15 diesem Bereich vorhanden ist. Der Ubergangsbereich im weiteren 
Thorax-Gassack kann sich deshalb mit wenig zugefiihrtem Gas sehr 
schnell vollstandig entfalten, was auch zu einer schnelleren 
Entfaltung des Bereichs unmittelbar seitlich von dem Fahr- 
zeugheckinsassen fiihrt. 

20 

Durch linienformige Verbindungen von gegenuberliegenden Sei- 
tenflachen des weiteren Thorax-Gassacks im Ubergangsbereich, 
vorzugsweise durch Nahte, konnen mehrere Stromungskanale gebildet 
werden. 

25 

Es ist gemaC einer weiteren Ausfuhrungsform auch moglich, daB 
sich der Gassack in aufgeblasenem Zustand sowphl in den Bereich des 
Fahrzeugfrontinsassen als auch in den des Fahrzeugheckinsassen 
erstreckt, so daC sich die Anzahl der Teile fiir die Schutzeinrichtung 
30 nochmals verringert, da nur ein Gassack vorhanden ist. 

Der erfmdungsgemaCe Thorax-Gassack, der aus Abschnitten be- 
steht, die sich in aufgeblasenem Zustand in entgegengesetzte 
Richtungen, namlich einerseits seitlich vom Fahrzeugfrontinsassen und 
35 . andererseits seitlich vom Fahrzeugheckinsassen erstrecken, ist gemaC 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform ebenfalls im Ubergangsbereich 
zwischen einem AnschluBende am Gasgenerator und dem 



gegenuberliegenden Ende mit einer Querschnittsverengung versehen. 

Durch linienformige Verbindungen von gegenuberliegenden Sei- 
tenflachen im Ubergangsbereich, vorzugsweise durch Nahte, konnen 
Slronnungskanale gebildet sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung urid aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf 
die Bezug genommen wird. In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine schematische Draufsicht auf einen Fahrzeugvorder- 
sitz; 

Figur 2 eine vergroBerte Ansicht des in Figur 1 mit Y 
gekennzeichneten Bereichs der AuBenseite des Fahrzeug- 
vordersitzes mit der eingebauten erfmdungsgemaCen Gassack- 
Seitenaufprall-Schutzeinrichtung; 

Figur 3 in Draufsicht die erfindungsgemaCe Gassack-Sei- 
tenaufprall-Schutzeinrichtung mit aufgeblasenen Thorax-Gassacken 
gemaC einer ersten Ausfuhrungsform; 

Figur 4 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Schutzein- 
richtung nach Figur 3; und 

Figur 5 eine schematische Schnittansicht nach der Linie A-A in 
Figur 4. 

Figur 6 in Draufsicht die erfmdungsgemaBe Gassack-Seitenauf- 
prall-Schutzeinrichtung gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform mit 
einem gemeinsamen erfindungsgemaBen Thorax-Gassack fur den Fahr- 
zeugfront- und den Fahrzeugheckinsassen. 

In Figur I ist ein Fahrzeugvordersitz mit einer Lehne 3 fur 
einen Fahrzeugfrontinsassen gezeigt. Der mit X gekennzeichnete Pfeil 
weist dabei in Fahrtrichtung. 



Figur 2 zeigt einen Teilschnitt durch die Lehne 3 in ei 
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FahrzeugauBenseite zugewandten Bereich, in dem ein Wulst zur 
Seitenfuhrung fiir den Fahrzeuginsassen vorhanden ist. In die Lehne 3 
ist ein Rahmenteil 1 1 eingebaut, an dem in Gehause 7 eines 
Gasgenerators 5 als Teil einer mit 1 gekennzeichneten* Gassack- 
5 Seitenaufprall-Schutzeinrichtung befestigt ist. Der Gasgenerator 5 

und das Gehause 7 haben zwei AnschluCoffnungen 8, 9, welche einander 
■ gegenuberliegen und sich langs der X-Achse des Fahrzeugs in 
entgegengesetzte Richtungen erstrecken. An den AnschluBoffnungen 8 
und 9 ist ein erster bzw. zweiter Thorax-Gassack 4, 6 angeordnet, 
10 wobei die Thorax-Gassacke 4, 6 an dem Gehause 7 befestigt sind. Die 
zusammengefalteten Thorax-Gassacke 4, 6 und die ubrigen Teile der 
Schutzeinrichtung 1 sind vollstandig in der Lehne 3 integriert. 

Sobald eine Sensoreinrichtung eine Deformation der AuBenseite 
15 des Fahrzeugs erfaBt und der Gasgenerator 5 daraufhin ziindet, stromt 
erzeugtes Gas, wie mit den Pfeilen G gezeigt, in Richtung der 
positiven und der negativen Fahrzeug-X-Achse iiber die 
AnschluBoffnungen 8, 9 in die Thorax-Gassacke 4 bzw. 6 ein, um diese 
'zu entfalten. Wahrend des Entfaltungsvorganges reiBt die Lehne 3 an 
20 vorgesehenen Sollbruchstellen auf, so daB sich der erste Thorax- 
Gassack 4 in Richtung der positiven Fahrzeug-X-Achse seitlich von 
einem in Figur 3 gezeigten Fahrzeugfrontinsassen zwischen diesem und 
einer FahrzeugauBenseite erstreckt. Der zweite Thorax-Gassack 6 
entfaltet sich in Richtung der negativen Fahrzeug-X-Achse, d.h. in 
25 Richtung Fahrzeugheck, bis seitlich von einem in Figur 3 gezeigten 
Fahrzeugheckinsassen. 

Der zweite Thorax-Gassack 6 ist dabei so lang ausgebildet, daB 
er sich selbst bei maximal nach vome geschobenem Fahrzeugvordersitz 
30 bis seitlich von dem Fahrzeugheckinsassen erstreckt. 

In Figur 4 sind der erste und der zweite Thorax-Gassack^4 bzw. 6 
sowie ihre Lage zu dem Fahrzeugfront- und dem Fahrzeugheckinsassen zu 
erkennen. Der zweite Thorax-Gassack 6 weist einen Obergangsbereich 
35 auf, der zwischen einem dem AnschluBende an den Gasgenerator 5 und 
einem gegeniiberliegenden Ende. welches sich seitlich vom 
Fahrzeugheckinsassen erstreckt. liegt. In diesem Obergangsbereich ist 
der Querschnitt des Thorax-Gassacks 6 kleiner als im Bereich unmit- 



telbar seitlich vom Fahrzeugheckinsassen. Im Obergangsbereich sind, 
wie in Figur 5 zu erkennen ist, gegenuberliegende Seitenflachen 9, 10 
des zweiten Thorax-Gassacks 6 durch mehrere sieh in 
Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Nahte 12 miteinander verbunden. 
Zwischen den Nahten 12 ergeben sich dadurch mehrere Stromungskanale 
18, die ein schnelles Entfalten des zweiten Thorax-Gassacks 6 im 
Obergangsbereich bewirken, 

Es ist daruber hinaus auch moglich, lediglich einen Thorax- 
Gassack 20 zur Verwendung bei einer Gassack-Seitenaufprail- 
Schutzeinrichtung 1 fiir Fahrzeuginsassen gemaC Figur 6 vorzusehen, 
der in etwa die gleiche Gestalt wie die beiden Thorax-Gassacke 4 und 
6 gemaB den Figuren 4 und 5 hat. Im Bereich des Gehauses 7, in dem 
ein Gasgenerator 5 angeordnet ist, hat der einstuckige Thorax-Gassack 
20 eine in Richtung FahrzeugauBenseite gewandte AnschluBoffnung oder 
auch mehrere gegenuberliegende AnschluCoffnungen entsprechend den 
AnschluBoffnungen 8. 9, uber die erzeugtes Gas in ihn einstromen 
kann. Dieser einstuckige Thorax-Gassack 20 umfaCt dabei im 
wesentlichen zwei Abschnitte, namlich einen ersten und einen zweiten 
Abschnitt, die den beiden Thorax-Gassacken 4, 6 entsprechen und die 
sich beim Aufblasen in . entgegengesetzte Richtungen entfalten, 

Damit auch sichergestellt ist, daB sich beide Abschnitte in etwa 
gieich. schnell entfalten und der entsprechende Schutz fur den 
Fahrzeugfront- und den Fahrzeugheckinsassen seitlich unmittelbar 
neben ihm in etwa gleichzeitig vorhanden ist, konnen zusatzlich . zu 
den Nahten 12 weitere Nahte und durch sie gebildete Stromungskanale 
18 mit entsprechend verringerten Stromungsquerschnitten vorhanden 
sein. Diese ermoglichen ein schnelles Aufblasen des Ubergangsbereichs 
und ein anschlieBendes Aufblasen des ersten Abschnitts und des 
Bereichs des zweiten Abschnitts, der unmittelbar seitlich vom 
Fahrzeugheckinsassen liegt. 

Der einstuckige Thorax-Gassack 20 sowie die Gassack-Seiten- 
aufprall-Schutzeinrichtung I, die in den Figuren gezeigt sind, konnen 
auch in einer Seitentur oder im Bereich der B-Saule in der 
FahrzeugauBenwand integriert sein. 
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.Schmzanspruche 



1. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeug- 
insassen, mit einem Gasgenerator (5) sowie einem aufblasbaren Thorax- 
Gassack (4), der sich in aufgeblasenem Zustand seitlich von einem 
20 Fahrzeugfrontinsassen erstreckt, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
denselben Gasgenerator (5) ein weiterer Gassack aufblasbar ist, der 
sich in aufgeblasenem Zustand als Thorax-Gassack (6) in Richtung 
Fahrzeugheck erstreckt. 

25 2. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 

durch gekennzeichnet, daC die Schutzeinrichtung in einer Lehne (3) 
eines Fahrzeugvordersitzes angeordnet ist. 

3. Gassack-Seitenaufprall-Schutzein richtung nach Anspruch 1 oder 
30 2, dadurch gekennzeichnet, daC der Gasgenerator (5) in einem Gehause 
(7) angeordnet ist, das in der Lehne (3) befestigt ist. 



4. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 3. da- 
durch gekennzeichnet, daC das Gehause (7) zwei einander. gegeniiber- 
35 Hegend angeordnete AnschluBoffnungen (8, 9) fiir die Thorax-Gassacke 

(4, 6) aufweist. 
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5. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
vorstehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daJ3 der weitere 
Thorajc-Gassack (6) in einem Obergangsbereich zwischen seinem 
AnschluCende am Gasgenerator (5) und dem gegenuberliegenden Ende eine 
Querschnittsverengung aufweist. 

6. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daJJ in dem Obergangsbereich mehrere 
Stromungskanale (18) durch . linienformige Verbindungen von 
gegenuberliegenden Seitenflachen (9, 10) ausgebildet sind. 

7. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenflachen (9, 10) durch Nahte 
(12) miteinander verbunden sind. 



8. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeug- 
msassen, mit einem Gasgenerator (5) sowie einem aufblasbaren Thorax- 
Gassack (4) dadurch gekennzeichnet. daC der Gassack (20) sich in 
aufgeblasenem Zustand sowohl in den Bereich des Fahrzeugfrontinsassen 

20 als auch in den des Fahrzeugheckinsassen erstreckt. 

9. Thorax-Gassack zur Verwendung bei einer Gassack-Seitenauf- 
prall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen, mit einer Einstrom- 
offnung fur durch einen Gasgenerator (5) erzeugtes Gas, dadurch ge- 

25 kennzeichnet, daB der Gassack (20) sich in aufgeblasenem Zustand in 
entgegengesetzte Richtungen erstreckende Abschnitte umfaCt, wobei 
sich ein erster Abschnitt in aufgeblasenem Zustand seitlich von einem 
Fahrzeugfrontinsassen und sich ein zweiter Abschnitt in Richtung 
Fahrzeugheck seitlich von einem Fahrzeugheckinsassen erstreckt. 



10. Thorax-Gassack nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daC 
der zweite Abschnitt in einem Obergangsbereich zwischen seinem 
AnschluBende am Gasgenerator (5) und dem gegenuberliegenden Ende eine 
Querschnittsverengung aufweist. 

11. Thorax-Gassack nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
in dem Obergangsbereich mehrere Stromungskanale (18) durch 



linienformige Verbindungen von gegenuberliegenden Seitenflachen (9, 
10) ausgebildet sind. 

12. Thorax-Gassack nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Seitenflachen (9, 10) durch Nahte (12) miteinander verbunden 
sind. 
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